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Die f olgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unteriagen entnommen 

Priifungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
(S) Stirnwandisolation 

(§) Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Abdichtung von 
Durchbruchen (10) in einer mit einer Stirnwandisolation 
(4) ausgerusteten Trennwand (3) zwischen dem Innen- 
raum (1) eines Fahrzeugs und dem Motorraum (2) sowie 
eine dafur geeignete Stirnwandisolation (4); zur Verbesse- 
rung der Abdichtung wird vorgeschlagen, dass ein nach 
der Montage der Stirnwandisolation (4) sein Volumen 
vergrofcernder Schaum (12) verwendet wird. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Verfahren zur Abdich- 
tung von Durchbruchen in der mit einer Stirnwandisolation 
ausgerusteten Trennwand zwischen dem Innenraum eines 5 
Fahrzeugs und seinem Motorraum. Weilerhin bezieht sich 
die Erfindung auf eine fur dieses Verfahren geeignete Stirn- 
wandisolation. SchlieBlich betrifit die Erfindung ein Verfah- 
ren zur Herstellung der StirnwandisoLation. 

Im Fahrzeugbau ist es bekannt, die Trennwand zwischen 10 
dem Innenraum eines Fahrzeugs und seinem Motorraum mit 
einer Stirnwandisolation auszurusten. Hierbei handell es 
sich urn ein in der Regel mehrschichtiges System, das der 
Form der Stimwand angepasst ist. Es umfasst ublicherweise 
eine Schwerschicht und eine Leichtschicht, z. B. Schaum- 15 
stoffschicht, die ein Masse-Feder- System bilden. Die Stirn- 
wandisolation Liegt der aus Blech bestehenden Stirnwand an 
und hat die Aufgabc, den Fahrgastraum vom Motorraum 
akustisch zu isolieren. 

Stirnwand und Stirnwandisolation miissen mit einer Viel- 20 
zahl von Durchbruchen verschiedener Form und GroBe ver- 
sehen werden, dieim montierten Zustand von mechanischen 
und/oder elektrischen Verbindungen zwischen dem Armatu- 
renblock oder anderen Bauteilen im Fahrgastraum einerseits 
und dem Motorraum andererseiis durchselzt werden. Die 25 
Blechstirnwand ist in alter Regel mit diesen Durchbriichen 
ausgeriistet. In der Stirnwandisolation sind die Durchbriiche 
entweder bereits vorhanden oder konnen z. B. durch vor- 
zugsweise kreuzforrnige Einschnitte erzeugt werden. 

In Bezug auf die gewiinschte Isolations wirkung handelt 30 
es sich bei den Durchbriichen um Schwachstelien. Ihre end- 
giiltige Abdichtung kann erst nach der Montage des Arma- 
turenblocks vorgenommen werden. Das Abdichten erfolgt 
z. B. durch Abkitten oder durch Zustopfen mit Schaum. 
Eine bessere aber teure Losung ist der Einsatz von Gummi- 35 
tullen. 

Die mit dem nachtraglichen Abdichten der Durchbriiche 
verbundenen Arbeitsschritte miissen per Hand ausgefiihrt 
werden, da viele der Durchbriiche an schwer zuganglichen 
Stellen liegen. Immer wieder kommt es zu Fehlern bei die- 40 
sen Arbeitsschritten, so dass die gewunschte Isolation des 
Fahrgastraumes vom Motorraum nicht immer sichergestellt 
ist. 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, 
die Isolation zwischen Fahrgastraum und Motorraum zu 45 
verbessern. 

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe durch die kenn- 
zeichnenden Merkmale der Patentanspriiche gelost. 

Blahschaum oder auch expandierender Schaum ist be- 
kannt. Es handelt sich um schaumartiges Material, das unter 50 
dem EinfluB von Warme Poren bildet oder seine Poren ver- 
groBert, so dass eine maBgebliche VergroBerung des Volu- 
mens eintritt. 

Durch die Verwendung von Blahschaum erfolgt die Ab- 
dichtung der Durchbriiche zwischen Fahrgastraum und Mo- 55 
torraum selbsttatig. Es muB lediglich sichergestellt sein, 
dass der Blahschaum die Montage des Armaturenblocks 
nicht behindert, d. h., dass der Blahschaum erst nach der 
Montage expandiert. Er kann z. B. in Form von Passstucken 
nach der Montage und vor seiner Expansion per Hand in die 60 
noch abzudichtenden Offnungen eingelegt werden. Eine an- 
dere Moglichkeit besteht darin, dass die Durchbruche in der 
Stirnwand und/oder Stirnwandisolation bereits mit Blah- 
schaum ausgeriistet sind, der nach der Montage expandiert. 

Bcsondcrs zwcckmaBig ist cs, wenn cin Blahschaum vcr- 65 
wendet wird, der bei den im Motorraum auftretenden Tern- 
peraturen expandiert. Die Ausnutzung der Motorwarme ist 
einfach. AuBerdem ist sichergestellt, dass die Expansion des 
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Blahschaumes erst nach der Montage des Fahrzeugs be- 
ginnt. Eine andere Moglichkeit besteht darin, einen Werk- 
stoff zu verwenden, der evakuierte Hohlraume, z. B. Kissen, 
en thai L die nach der Montage, z. B. durch Einstecken beluf- 
tet werden und dadurch ihr Volumen vergroBern. 

Weitere Vorteile und Einzelheiten der Erfindung sollen 
an hand eines in den Fig. 1 und 2 schematisch dargestellten 
Ausfuhrungsbeispieles eriautert werden. 

In den Figuren ist die aus Blech bestehende Stirnwand 
zwischen dem Fahrgastraum 1 und dem Motorraum 2 mit 3 
bezeichnet. Ihr liegt eine Stirnwandisolation 4 auf, die in an 
sich bekannter Weise aus einer Schaumstoffschicht 5 (z. B. 
PUR) und einer Schwerschicht 6 besteht. 

Stirnwand 3 und Stirnwandisolation 4 sind jeweils mit ei- 
ner Offnung 8 bzw. 9 ausgeriistet. Sie bilden gemeinsam den 
Durchbruch 10, den eine mit 11 bezeichnete Leitung durch- 
setzt. 

Fig. 1 zcigt den Zustand nach der Montage z. B. des Ar- 
mature nblockes im Fahrgastraum 1 und vor der danach not- 
wendigen Abdichtung des Durchbruchs 10. Um diese Ab- 
dichtung zu erreichen, ist der innere Rand der Offnung 9 in 
der Stirnwandisolation 4 mit einem Ring 12 aus Blah- 
schaum ausgeriistet. In dem Zustand, den Fig. 1 darstellt, hat 
noch keine Expansion stattgefunden. 

Fig. 2 zeigt den Zustand nach der Expansion des aus 
Blahschaum bestehenden Ringes 12. Der Zwischenraum 
zwischen den Innenrandern der Offnungen 8 und 9 und der 
durchgefuhrten Leitung 11 ist dicht verschlossen. Sowohl 
die thermische als auch die akustische Isolationswirkung 
zwischen Fahrgastraum 1 und Motorraum 2 ist sicherge- 
stellt. 

Die Blahschaumeinsatze 12 konnen z. B. von Hand nach 
der Montage in den Durchbruch 10 eingesetzt werden. Be- 
sonders zweckmiiBig ist es jedoch, wenn die Stirnwandis- 
olation 4 bereits mit ringformigen Einsatzen 12 aus Blah- 
schaum bei ihrer Herstellung ausgeriistet sind. Dieses kann 
dadurch geschehen, dass ein schichtfbrmiger Blahschaum- 
einsatz 12 mit dem Innenrand der Offnung 9 z. B. durch 
Kleben oder Einschaumen verbunden wird. 

Die Initiierung der Expansion kann z. B. durch ein Trank- 
mittel erfolgen, das nach der Montage auf die Blahschaum- 
einsatze 12 gespriiht wird. ZweckmiiBig ist es jedoch, einen 
Blahschaum zu verwenden, der durch thermische Einwir- 
kung expandiert, Dazu kann die Motorwarme ausgenutzt 
werden. 

Patentanspriiche 

1. Verfahren zur Abdichtung von Durchbriichen (10) 
in einer mit einer Stirnwandisolation (4) ausgerusteten 
Trennwand (3) zwischen dem Innenraum (1) eines 
Fahrzeugs und dem Motorraum (2), dadurch gekenn- 
zeichnet, dass ein nach der Montage der Stirnwandis- 
olation (4) sein Volumen vergroBernder Schaum ver- 
wendet wird. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, dass nach der Montage von den Fahrgastraum (1) 
mit dem Motorraum (2) verbindenden Bauteilen (11) in 
die Durchbruche (10) Blahschaumeinsatze (12) einge- 
fiihrt werden, deren Expansion danach initiiert wird. 

3. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, dass Stirnwandisolationen (4) mit Offnungen (9) 
eingesetzt werden, deren Innenrand mit einer Blah- 
schaumschicht (12) ausgeriistet ist. 

4. Verfahren nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch gc- 
kennzeichnet, dass ein durch Warmeeinwirkung sein 
Volumen vergrbBemder Blahschaum (12) verwendet 
wird. 
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5. Verfahren nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass ein durch Expansion vorab evaku- 
ierter Hohlraume sein Volumen vergroBerndes Material 
verwendet wird. 

6. Verfahren nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich- 5 
net. dass die Betriebstemperatur des Motors zur Initiie- 
rung der Expansion des Blahschaums (12) verwendet 
wird. 

7. Stimwandisolation (4) zur Verwendung bei einem 
Verfahren nach einem der Patentanspruche 1 bis 6, da- 10 
durch gekennzeichnet, dass sie Offnungen (9) aufweist, 
deren Innenrander mit Blahschaumeinsatzen (12) aus- 
geriistet sind. 

8. Verfahren zur Herstellung einer Stirnwandisolation 
(4) nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass sie 15 
mit Offnungen (9) versehen wird, welche gemeinsam 
mit Offnungen (8) in der Stirnwand (3) Durchbruche 
(10) bildcn, und dass die Offnungen (9) mit der Form 
dieser Offnungen entsprechenden Blahschaumeinsat- 
zen ausgeriistet werden. 20 

9. Verfahren nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich- 
net, dass der Blahschaumeinsatz (12) als Schicht aus- 
gebildet ist, die mit dem Innenrand der Offnung (9), 
z. B. durch Kleben oder Einschaumen, verbunden 
wird. 25 
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